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Bijlage - A 
Samenvatting Maatregelenpakket Verkeersveiligheid 2011-2020 
 
 
Waarom een maatregelenpakket? 
Verkeersveiligheid is een onderwerp dat iedereen dagelijks raakt. Iedereen, klein of groot neemt deel 
aan het verkeer of verneemt via de media wanneer zich weer een (ernstig) ongeval heeft voorgedaan. 
Niemand wil veroorzaker of slachtoffer zijn van een ongeval en het liefst zien we een volledig 
verkeersveilige samenleving. 
 
Om de samenleving zo verkeersveilig mogelijk te maken heeft het Rijk in 2009 doelstellingen 
geformuleerd: maximaal 500 verkeersdoden in 2020 en maximaal 10.600 ernstige verkeersgewonden. 
Ter vergelijk: in 2010 vielen er 640 verkeersdoden. Deze doelstellingen kunnen alleen worden bereikt 
wanneer iedereen meewerkt: regionale- en lokale overheden, politie, verkeersveiligheidsorganisaties 
en de weggebruiker zelf. Samenwerking staat dan ook centraal bij het bereiken van een 
verkeersveilige provincie. Het Verkeer en Vervoerberaad (VVB) speelt daarin een belangrijke rol. 
 
In het Nationaal Mobiliteitsberaad (NMB) hebben de gezamenlijke overheden afgesproken dat de 
nationale doelstellingen vertaald worden in provinciale en regionale doelstellingen. Dit betekent voor 
Groningen maximaal 25 verkeerdoden en 300 ernstige ziekenhuisgewonden in 2020. Natuurlijk wordt 
gestreefd naar een zo gering mogelijk aantal verkeersdoden en ernstig gewonden. 
 
Ook is in het NMB afgesproken dat de doelen worden uitgewerkt in regionale en provinciale 
maatregelenpakketten. Daarbij moet rekening worden gehouden met regionale omstandigheden, 
zodat maatregelen op de verkeersveiligheidsproblematiek in het betreffende gebied kunnen worden 
gericht.  
 
De maatregelenpakketten worden door de gezamenlijke partners opgesteld; in Groningen is het 
maatregelenpakket "Samen Veilig op Weg" een product van het VVB. De nota is opgebouwd uit twee 
onderdelen: deel A (beleid en speerpunten) en deel B (bijlagenrapport met analyse en conclusies 
verkeersongevallengegevens).  
 
Deel A 
In deel A komen het beleid, de verkeersveiligheidsanalyses en de speerpunten aan de orde.  
 
Rijksbeleid 
Het rijksbeleid is verwoord in de "Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte" (SVIR) en het "Strategisch 
Plan Verkeersveiligheid 2008 - 2020". De in het strategisch plan opgenomen maatregelen zijn gericht 
op mens, voertuig en infrastructuur waarbij 12 aandachtsgebieden worden onderscheiden. Het gaat 
hierbij met name om ouderen, beginnende automobilisten, fietsers en kinderen. Ook agressief 
rijgedrag ("hufters") vormt een speerpunt evenals de aanpak van onveilige wegsituaties 
(infrastructuur).  
 
 
Provinciaal beleid 
De provincie voert het rijksbeleid uit en vertaalt dit naar regionale doelstellingen en 
uitvoeringsmaatregelen. De "3 E - aanpak" is daarbij succesvol. Dit betekent dat niet alleen 
infrastructurele maatregelen worden getroffen, maar ook educatie, communicatie, voorlichting en 
verkeershandhaving worden ingezet om de verkeersveiligheid te verbeteren. Op verscheidene 
provinciale wegen gebeurt dit in de vorm van Gericht Verkeerstoezicht (GVT - projecten).  
 
Naast een actief beleid voor de provinciale wegen, neemt de provincie als partner deel in het Verkeer 
en Vervoerberaad (VVB). Het VVB heeft een stimulerende en coördinerende taak op het gebied van 
verkeersveiligheid, o.a. voor verkeerseducatie. 
 
Verkeersveiligheid 2005 - 2009 
In deze periode zijn er in Groningen 120 dodelijke verkeersslachtoffers geregistreerd en 1677 
ziekenhuisgewonden. Het aantal ernstige verkeersslachtoffers in de categorieën 18 - 24 jaar en 50-
plus is gestegen, ten opzichte van de periode 1999 - 2003. Het aantal verkeersdoden vertoont een 
wisselend verloop. 



 

In de afgelopen jaren zijn een groot aantal onveilige wegsituaties opgelost door de aanleg van 
rotondes, de bouw van ongelijkvloerse kruisingen, wegaanpassingen, en veiliger fietsoversteken. 
Toch blijven er een paar ernstige black spots bestaan o.a. Julianaplein, en de Westelijke Ringweg met 
de kruising Pleidenbrug. 
 
Uit de verkeersveiligheidsanalyse blijkt dat er in de provincie nog steeds sprake is van gevaarlijke 
wegvakken/wegsegmenten. Deze zijn voor rijk, provincie en gemeenten in beeld gebracht. Uit de 
analyses blijkt dat vrijwel alle ongevalsoorzaken snelheid gerelateerd zijn zoals onvoldoende afstand 
houden, te hard rijden, of het maken van een inschattingfout bij inhalen. 
 
Van de 1797 ernstige slachtofferongevallen (doden en ziekenhuisgewonden) wordt bijna driekwart 
veroorzaakt door zes ongevalstypen: 
a. ongevallen met (brom)fietsers 
b. eenzijdige rij-ongevallen 
c. voorrangsongevallen (brom)fiets 
d. kop-staart ongevallen 
e. voorrangsongevallen auto 
f. ongevallen met voetgangers 
 
In paragraaf 4 van hoofdstuk 3 worden de ongevalstypen nader geanalyseerd. Deze analyses vormen 
de input voor de speerpunten van het VVB- verkeersveiligheidsbeleid voor de periode 2011 - 2020 
"Samen Veilig op Weg". 
 
 
Aandachtsgebieden verkeersveiligheidsbeleid 2011 - 2020 
Het voorgaande maatregelenpakket (2007 - 2010) is gebaseerd op de ongevallenanalyse over de 
periode 1999 - 2003. Deze analyses hebben geleid tot een maatregelenpakket bestaande uit 
onderstaande negen aandachtsgebieden: 
 

1. verbetering van de verkeersveiligheid op kruispunten en wegvakken ("black spots") 
2. het terugdringen van het aantal verkeersslachtoffers in de stad Groningen 
3. de aanpak van gevaarlijke routes en wegvakken in de provincie: infrastructuur, educatie en 

handhaving 
4. het verminderen van de ongevalsbetrokkenheid van 16,5 - 24 jarige beginnende 

(auto)bestuurders 
5. het terugdringen van het aantal eenzijdige ongevallen  
6. het blijven inzetten op permanente verkeerseducatie 
7. het versterken van de communicatie en educatie van verkeershandhaving 
8. veiligheid van vracht- en bestelverkeer 
9. duidelijkheid voor weggebruikers over wat we van ze verwachten. 

 
De ongevallenanalyse over de jaren 2005 - 2009 en de twee workshops die in december 2010 en mei 
2011 zijn gehouden hebben geresulteerd in vier nieuwe aandachtgebieden. Naast de analyse zijn 
deze nieuwe thema’s gebaseerd op de trends en (mobiliteits) ontwikkelingen die zijn voorzien in de 
komende 10 jaar. Ook is het beleid zoals opgenomen in de rijksnota "Strategisch Plan 
Verkeersveiligheid 2008 - 2020" betrokken bij de vier speerpunten. Uit de analyse bleek ook dat de 
bestaande negen aandachtsgebieden onverkort gehandhaafd moeten blijven. 
 
De vier nieuwe aandachtgebieden zijn: 
 
10. extra aandacht voor planning en afstemming van verkeersveiligheidsmaatregelen bij 
wegwerkzaamheden en omleidingsroutes 
11. extra aandacht voor verkeersveiligheid van de groeiende groep oudere verkeersdeelnemers 
12. subjectieve verkeersonveiligheid: landbouwverkeer, schoolomgevingen, woonwijken 
13. aanpak verkeersveiligheid (brom)fietsverkeer. 
 
De 13 aandachtgebieden staan beschreven in de paragraven 4.2.1 en 4.2.2.  
 
 
 



 

Van 13 aandachtsgebieden naar 5 speerpunten 
De stuurgroep VVB heeft aangegeven dat het verkeersveiligheidsbeleid voor de periode 2011 – 2020 
gericht moet zijn op een vijftal te onderscheiden speerpunten. Deze vijf speerpunten zijn gebaseerd 
op het rijksbeleid en het verkeersveiligheidsbeleid van de VVB-partners, zoals gemeenten, provincie, 
Veilig Verkeer Nederland, Fietsersbond, politie en Openbaar Ministerie. 
 
De 9 speerpunten uit het voorgaande maatregelenpakket 2007 – 2010 en de vier nieuwe, gebaseerd 
op o.a. de ongevallenanalyse 1999 – 2003, worden aangemerkt als aandachtsgebieden. 
 

 

 




	Deel1.pdf (p.1-4)

